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(57) Abstract: The invention relates to a motor vehicle comprising at least one displaceable roof section, which when closed abuts 
the windscreen frame at the front of the vehicle and whose lateral outer areas respectively abut a support. The supports can be 
relocated in lateral columns of the windscreen frame, where the ends of said supports at the front of the vehicle and the section 
of said supports lying in the exit region of the lateral colunm are guided without play in a housing channel that is formed by the 
respective lateral column, by means of a respective roller bearing, at a defined distance from the wall of the receiving channel. An 
optimised guidance system and stability are achieved, if the end of the support at the rear of the vehicle is held in a central manner in 
a locking device on a rear roof section. Said locking device is configured with a cylindrical fastening element comprising a centring 
recess, in which a rocker-mounted locking lever, designed to engage in a cavity of the support, is located. Alternatively, a longitudinal 
slide element, which is connected to a snap-in element, can be located in the fastening element. When displaced, said slide element 
causes the snap-in element to engage in a snap-in cavity on the support or releases said cavity. 
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Veroffentlicht: Zwr Erklarung der Zweibuchstaben-Codes and der anderen Ab- 

— mit intemationalem Recherchenbericht kurzungen wird auf die Erkldrungen ("Guidance Notes on Co- 

— vor Ablauf der fur Anderungen der Anspriiche geltenden des and Abbreviations") am AnfangJederreguldrenAusgabe der 
Frist; Veroffentlichtrng wird wiederholt, falls Anderungen FCT-Gazette verwiesen. 
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(57) Zusammenfassung: Bei einem Kraftfahrzeug mit wenigstens einem beweglichen Dachteil, das itn geschlossenen Zustand 
fahrzeugfiontseitig an einen Windschutzscheibenrahmen und mit seitlichen AuSenbereichen jeweils an einen Unterstiitzungstrager 
anschlieBt, sind die Unterstiitzungstrager in seitliche Holme des Windschutzscheibenrahmens verlagerbar und in einem durch den 
seitlichen Holm gebildeten Aufiiahmekanal im Bereich ihres fahrzeugfrontseitigen Endes und im Austrittsbereich aus dem seitlichen 
Holm jeweils mittels einer Rollenlagerang spielfrci und mit definiertem Abstand zur Wandung des Au&iahmekanals gefUhrt. Eine 
optimierte Fuhrung und StabilitSt wird ebenfalls errcicht, wenn der Unterstutzungstrager an seinem fahrzeugheckseitigen Ende zur 
zentrierten Aufnahme an einer Verriegelungseinrichtung an einem hinteren Dachteil vorgesehen ist, wobei die Verriegelungseinrich- 
tung mit einem eine zentrierende Aufnahme aufweisenden, zylindrischen Verschlusselement ausgebildet ist, in dem ein wippenartig 
gelagerter, zum Eingreifen in eine Aussparung des Unterstutzungstragers ausgelegter Verriegelungshebel angeordnet ist. Altemativ 
kann in dem Verschlusselement ein mit einem Rastelement verbundener Langsschieber angeordnet sein, bei dessen Verschiebung 
das Rastelement in eine Rastaussparung am Unterstutzungstrager eingreift oder diese freigibt. 



